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Afgraensningsnotat for bekendtgarelse om flystgj fra Ka-
benhavns Lufthavn

Dette notat omhandler afgraensningen for miljgrapporten for bekendtggrelse om flystgj fra Kg-
benhavns Lufthavn.

Indledning

Afgraensningsnotatet fastlaegger indholdet af den miljgrapport, der skal udarbejdes for be-
kendtggrelse om flystgj fra Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup [fremadrettet kaldet stgjbekendtgg-
relsen].

I henhold til miljgvurderingslovens?® § 2, stk. 1, nr. 1, litra a, vurderes stgjbekendtggrelsen at
danne rammer for fremtidige anlzegstilladelser. Ved vedtagelsen af en stgjbekendtggrelse for
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, saettes rammer for drift af lufthavnen, hvilket har rammesaet-
tende betydning for, hvilke anlaegstilladelser, der vil kunne udstedes. P38 den baggrund vurde-
rer Trafikstyrelsen, at stgjbekendtggrelsen opfylder miljgvurderingslovens § 2, stk. 1, nr. 1,
litra a og at der dermed skal gennemfgres en miljgvurdering af bekendtggrelsen.

Stagjbekendtggrelsen vil regulere og fastseette rammer for fremtidige tilladte stgjniveauer i og
omkring Kgbenhavns Lufthavn. Bekendtggrelsen fastsaetter videre rammer for stgjen, end de
vejledende stgjgreenser for lufthavne, da Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup anses for at veere vital
infrastruktur og en vaesentlig samfundsinteresse. Den nye bekendtggrelse begraenser dog den
tilladte stgj i forhold til den nuvaerende regulering af stgj fra lufthavnen.

Formal med afgransning

Myndigheden skal forud for udarbejdelsen af miljgrapporten for planer og programmer fore-
tage en afgraensning af miljgrapportens indhold.

Afgraensningen skal tage hensyn til planens saerlige karakteristika, dets forventede indvirkning
pd miljget samt resultaterne af myndighedshgringen.

1 BK nr. 4 af 03/01/2023 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM)
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Afgraensningsnotatet er udarbejdet med det mal for gje, at miljgrapporten vil indeholde de op-
lysninger, som med rimelighed kan forlanges med hensyntagen til den aktuelle viden og
geengse vurderingsmetoder og til, hvor detaljeret planen er, hvad planen indeholder, pa hvilket
trin i et beslutningsforlgb planen befinder sig, og hvorvidt bestemte forhold vurderes bedre pa
et andet trin i det pagaeldende forlgb.

Det er hensigten med afgraensningsnotatet, at det pa forhand vurderes, hvorvidt planen for-
modes at medfgre pavirkninger pa en eller flere miljgfaktorer, for at kunne fokusere miljgrap-
porten pa disse miljgfaktorer. Derudover beskrives forventede metoder til at undersgge og
vurdere planens miljgmaessige konsekvenser.

Den endelige afgraensning fastleegges af Trafikstyrelsen pa baggrund af kommentarer fra hg-
ringen af bergrte myndigheder.

Regelgrundlag

Stgjbekendtggrelsen betragtes som en “plan”, hvorved en eventuel miljgvurderingspligt vil
veere reguleret af miljgvurderingslovens regelsaet for miljgvurdering af planer og programmer.

I henhold til miljgvurderingslovens § 2, stk. 1, nr. 1, litra a, vurderes stgjbekendtggrelsen at
danne rammer for fremtidige anlaegstilladelser. Ved vedtagelsen af en stgjbekendtgarelse saet-
tes rammer for drift af lufthavnen, hvilket har rammesazettende betydning for, hvilke anlaegstil-
ladelser, der vil kunne udstedes. Eksempelvis vil vaesentlige aendringer af banesystemet eller
andre tilsvarende projekter vaere omfattet af VVM-direktivets bilag 1 og/eller 2. De fastsatte
stgjvilkar i stgjbekendtggrelsen vil vaere rammesaettende ifm. sagsbehandlingen af anlaegstilla-
delserne til s3danne projekter. Endvidere vurderes det, at stgjbekendtggrelsen kraever en vur-
dering af virkningen p& de naermeste internationale naturbeskyttelsesomrader (Natura 2000-
omrader) under hensyntagen til omradernes bevaringsmalsaetninger.

Stgjbekendtggrelsen vil blive udarbejdet af transportministeren i henhold til lov nr. 1786 af
29/12/2025 om andring af lov om rammerne for arealanvendelsen i Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup (Bemyndigelse til at fastseette regler om overordnede rammer for stgjudledning som
folge af lufthavnens drift). Stgjbekendtggrelsen opfylder sdledes ogsd miljgvurderingslovens §
2, stk. 1, nr. 1, litra b.

Trafikstyrelsen vurderer endvidere, at stgjbekendtggrelsen er omfattet af miljgvurderingslo-
vens § 8, stk. 1, nr. 3, herunder § 8, stk. 2, nr. 2, (i gvrigt fastlaegger rammerne for fremti-
dige anlaegstilladelser og kan forventes at fa veesentlig indvirkning p& miljget), hvorfor myn-
digheden skal gennemfgre en miljgvurdering af bekendtggrelsen.

Kriterierne for, om stgjbekendtggrelsen skal undergd en miljgvurdering, er dermed opfyldt.

Der gennemfgres sdledes en miljgvurdering jf. miljgvurderingsloven i forbindelse med udarbej-
delsen af stgjbekendtggrelsen.

Projektbeskrivelse

Ved lov om a&ndring af lov om rammerne for arealanvendelsen i Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup
(Bemyndigelse til at fastsaette regler om overordnede rammer for stgjudledning som fglge af
lufthavnens drift) bemyndiges transportministeren til at fastsaette regler for varetagelse af de
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overordnede stgjforhold for Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup. Loven tradte i kraft d. 1. januar
2026. Hjemlen indebeerer, at transportministeren kan udstede en bekendtggrelse, der fastsaet-
ter de overordnede rammer for stgj, som Miljgstyrelsen skal benytte ved fastsaettelse af de vil-
kar om stgj, som lufthavnen skal holde sig inden for.

P& den baggrund har Trafikstyrelsen udarbejdet et udkast til bekendtggrelse for flystgj for Kg-
benhavns Lufthavn, som vurderes at skulle undergd en miljgvurdering, inden den kan endelig
vedtages. Dette notat er en afgreensning af, hvad en sddan miljgvurdering skal indeholde.

Baggrund

De geeldende rammer for stgj i Kgbenhavns Lufthavn er fastsat i det sdkaldte stgjcirkulsere2.
Cirkulaeret er fra 1997 og blev udarbejdet i forbindelse med et stgrre lokalplanarbejde i forlaen-
gelse af etablering af @resundsforbindelsen.

Cirkulaeret omfatter bdde bestemmelser som vedrgrer stgj, samt en raekke bestemmelser som
vedrgrer planlaegning.

Bestemmelserne om stgj giver Kgbenhavns Lufthavn mulighed for at have et trafikniveau, hvor
flere neerliggende arealer bliver stgjpdvirket over de vejledende graensevaerdier for flystgj, her-
under flere boligomrader. Uden denne mulighed kan der ikke ligge en international knude-
punktslufthavn i Kgbenhavn pa den nuvaerende placering.

De rammer, der er fastsat i stgjcirkulzaeret, er baseret pa et scenarie for flytrafikken i 2005,
altsd en udvikling i flytrafikken, som blev forventet i 1997.

Rammen er illustreret i et kortbilag, som viser konturerne for stgjudbredelsen fra den trafik
der indgdr i 2005 scenariet. Det fremgar saledes af kortbilaget, hvor meget flytrafikken fra Kg-
benhavns lufthavn, Kastrup maksimalt ma stgje, og hvilke omrader der ma vaere belastet af
flystgj fra lufthavnen.

Den stgjbekendtggrelse, som miljgvurderes, fastsaetter en ny ramme for den maksimale gen-
nemsnitlige stgjpavirkning fra Ksbenhavns Lufthavn, som er baseret pa den trafikmaengde, der
var i lufthavnen i 2018. Denne stgjpavirkning er lavere end rammen i stgjcirkulzeret, da antal-
let af operationer (starter og landinger med fly) var lavere i 2018 end i 2005 scenariet, og da
de flytyper, som indgar i trafikken fra 2018 stgjer vaesentligt mindre end de flytyper, som ind-
gar i det gamle 2005 scenarie.

I forhold til stgj, fastseetter stgjcirkulaeret ogsd graenser for den maksimale stgj fra enkelthaen-
delser fra flytrafik i natperioden samt bestemmelser for motorafprgvning af fly. Disse bestem-
melsers indhold viderefgres usendret i stgjbekendtggrelsen. Derudover tilfgjes en ny bestem-
melse om en ramme for den maksimale gennemsnitlige stgjpavirkning om natten, som ogsa er
baseret pd den trafikmeaengde, der var i lufthavnen i 2018.

Overordnet viderefgrer stgjbekendtggrelsen §§ 8 - 10 fra det gamle stgjcirkulaere, mens et nyt
plangrundlag viderefgrer de resterende dele af stgjcirkulaeret, som fortsat er relevante. Plan-

2 https://www.lovguiden.dk/loven/cirkul%C3%A6re-om-udbygning-af-k%C3%B8benhavns-lufthavn-kastrup-samt-
bygge-og-anvendelsesregulerende-bestemmelser-for-omr%C3%A5der-der-er-belastet-af-st%C3%B8j-fra-trafikken-
p%C3%A5-lufthavnen-til-k%C3%B8benhavns-amt-samt-drag%C3%B8r-0g-t%C3%A5rnby-kommuner
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og Landdistriktsstyrelsen er ansvarlig myndighed for plangrundlaget. Dette notat og miljgvur-
deringen omhandler alene stgjbekendtggrelsen.

Beskrivelse af metode for stgjberegninger

De stgjkonturer, der reguleres efter, og som er vist pa kortbilag i reguleringen3, er fastsat pa
baggrund af beregninger af stgjen. Beregningerne viser den gennemsnitlige stgj — “Lpen", som
er baseret pa de tre mest trafikerede maneder af aret, og hvor flyvninger om natten vaegtes
hgjere end flyvninger om dagen.

Det kortbilag, som indgar i stgjcirkulaeret, er beregnet pa baggrund af en beregningsmetode,
som er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 fra 1994 om stgj fra flyvepladser.

I 2024 udgav Miljgstyrelsen imidlertid et tillzeg til vejledningen fra 1994, som opdaterer bereg-
ningsmetoden, sa den falger de internationale retningslinjer, og som indfgrer en ny indikator
for flystgj i natperioden - Laignt - med tilhgrende vejledende graensevaerdier.

Den nye beregningsmetode medfgrer, at stgjberegninger af et givent trafikscenarie viser en
lidt stgrre stgjpavirkning end beregninger foretaget af det samme trafikscenarie med den
gamle metode. Det har ikke betydning for den faktisk oplevede (eller malte) stgj, men det har
betydning for, hvordan stgjen illustreres pa kortbilag o.l. Derfor kan man ikke umiddelbart
sammenligne stgjkurver, som er baseret pd hhv. den gamle og den nye metode.

Derfor er der til brug for sammenligning udarbejdet en stgjberegning med den nye metode af
2005 scenariet (referencescenariet), som fastsatte rammen for den maksimale stgj i stgjcirku-
laeret, som udgar referencescenariet, som beskrevet nedenfor.

Stgjbekendtggrelsen indeholder stgjkurver for bade 65 dB, 70 dB og 75 dB samt Lnight. Miljg-
vurderingen er ikke begraenset til disse kurver, men forholder sig til stgjudbredelsen generelt,
hvor der ses at vaere mindre andringer i stgjbilledet.

Nedenstdende kort viser en sammenligning mellem 65 dB kurven fra den gaeldende regulering
(genberegnet med den nye metode) samt 65 dB kurven for udkastet til ny stgjbekendtggrelse.

3 Stgjcirkulaeret, miljggodkendelsen og den nye stgjbekendtggrelse.
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Signaturforklaring
[ Stejcirkulzere: 65 dB (LDEN), beregnet med ny metode
[ Ny stgjbekendtggrelse 65 dB (LDEN)

Figur 1: Kort med en sammenligning af 65 dB kurven fra den geeldende regulering (genberegnet med den
nye metode) samt 65 dB kurven for udkastet til ny stajbekendtggrelse.

Referencescenarier

N&r det skal vurderes, om de miljgpavirkninger, som bekendtggrelsen kan medfgre, er vae-
sentlige, skal de vurderes op imod referencescenariet. Referencescenariet er en prognose for
udviklingen af miljgforholdene til et bestemt tidspunkt i fremtiden, hvis bekendtggrelsen ikke
vedtages. Referencescenariet vil indgd i vurderingerne af, hvad projektets indvirkning pa mil-
joet vurderes at blive.

Referencescenariet tager udgangspunkt i de rammer som er gaeldende pt. og som stammer fra
stgjcirkulaeret af 1997, §§ 8 - 10.
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Graenseoverskridende pavirkninger

Formalet med Espoo-konventionen (vedrgrende projekter) og SEA-protokollen (vedrgrende
planer/programmer) er at mindske pataenkte aktiviteters graenseoverskridende skadevirknin-
ger pa miljget. I EU er Espoo-konventionen (Konvention af 25. februar 1991 om vurdering af
virkningerne pa miljget pa tvaers af landegraenserne) og SEA-protokollen indarbejdet i VVM- og
Miljgvurderingsdirektivet, og derneaest i den danske miljgvurderingslov kapitel 15. Konventio-
nen og protokollen forpligter parterne til at underrette og hgre bergrte lande og gennemfgre
miljgvurderinger pa tvaers af landegraenserne.

Ved realisering af stgjbekendtggrelsen vil der ikke vaere graenseoverskridende pavirkninger
sammenholdt med referencescenariet. Der gennemfgres derfor ikke en hgring af nabolande.

Hgringsfase

Afgraensningsnotatet sendes i hgring i perioden 23. januar — 6. februar 2026.
Afgraensningen sendes i hgring hos fglgende myndigheder samt bergrte hgringsparter:

- By-, Land- og Kirkeministeriet

- Draggr Kommune

- Erhvervsministeriet

- Finansministeriet

- Kgbenhavns Kommune

- Kgbenhavns Lufthavne A/S

- Miljg- og Ligestillingsministeriet

- Miljgstyrelsen

- Ministeriet for Grgn Trepart

- Naviair

- Plan- og Landdistriktsstyrelsen

- Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg

- Tarnby Kommune

Miljgemner som skal indga i miljgrapporten

Ifolge afgreensningsskemaet vil folgende miljgfaktorer og miljgemner indgd i miljgrapporten:

Miljgfaktor Miljgemner
Befolkningen - Trafik (fly)

- Mobilitet og tilgeengelighed
Menneskers sundhed - Stgj
Biodiversitet - Natura 2000

- Bilag IV-arter
Jordarealer - /MEndret arealanvendelse
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Afgraensningsskema

1.1 Befolkningen

Relevante

miljgemner

Forventet pavirkning
(positiv og negativ)

Begrundelse for afgraens-
ning

Afgransning
(Ind/ud)

Metode til vurdering af
pavirkninger

kerhed

Beskaeftigelse og ud-
dannelse

Sociale forhold

Ejendomme

tet af bekendtggrelsen, da
bekendtggrelsen kun regule-
rer niveauet af flystgj.

Trafik (fly) Mulig begraensning af Det skal vurderes, om/hvor- Ind Kvalitativ vurdering.
flyvninger ift. nuvae- dan den nye stgjbekendtga-
rende ramme. relse vil begreense flytrafik-
ken i lufthavnen.
Mobilitet og tilgaenge- | Potentiale/begraensning | Det skal vurderes, om/hvor- Ind Kvalitativ vurdering ift.
lighed for udvikling af lufthav- | dan den nye stgjbekendtgg- tilgeengelighed.
nen som knudepunkt. relse vil pavirke mobiliteten
og tilgeengeligheden til Ho-
vedstadsomradet og Dan-
mark.
Rekreative forhold og Der forventes en positiv | Vil ikke blive belyst yderli- ud Ikke relevant
muligheder pavirkning i de omra- gere.
der, hvor stgjrammen
vil blive reduceret ift. i
dag.
Trafik- og sejlads sik- Ingen pavirkning Miljgemnerne er ikke omfat- ud Ikke relevant
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1.2 Menneskers sundhed

Relevante

miljgemner

Forventet pavirkning
(positiv og negativ)

Begrundelse for afgraens-
ning

Afgransning
(Ind/ud)

Metode til vurdering af
pavirkninger

Sundhed ift. stgj De omrader hvor stgjni- | Stgjbekendtggrelsen om- Ind Sammenligning af bereg-
veauet reduceres, for- handler regulering af flystgj. ninger for den geeldende
ventes en positiv pa- ramme (stgjcirkulzeret)
virkning. og rammen for den nye

stgjbekendtggrelse. Be-
regningerne sammenhol-
des med relevante graen-
seveardier.

Sundhed ift. vandforu- | Ingen pavirkning Miljgemnerne er ikke omfat- ud Ikke relevant

rening

Sundheden ift. bade-
vand

Sundhed ift. vibratio-
ner

Sundhed ift. luftforure-

ning

Sundhed ift. lugt

Sundhed ift. stgv

Sundhed ift.
ninger

lyspavirk-

Sundhed ift. straling

tet af bekendtggrelsen, da
bekendtggrelsen kun regule-
rer niveauet af flystgj.
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Sundhed ift. varmeg-
effekt, strdlingsvarme
og mikroklima

Sundhed ift. farlige og
giftige stoffer eller
materialer

1.3 Biodiversiteten

Relevante Forventet pdvirkning Begrundelse for afgraens- Afgraensning Metode til vurdering af
miljgemner (positiv og negativ) ning (Ind/ud) pavirkninger
Beskyttede naturtyper | Ingen pavirkning Der forekommer enten ingen | Ud Ikke relevant
(83) af de relevante miljgemner
inden for planomradet eller
Lavbundsomrédet miljgemnerne pavirkes ikke af
Vadomrdader (vand- bekendtggrelsen, da bekendt-
rammedir.) ggrelsen kun regulerer ni-

veauet af flystgj.
Vandmiljg/Havmiljg

Spredningskorridorer

Biodiversitet

Ikke-beskyttede arter
og habitater

Andre fredede arter
(krybdyr, padder,
planter)
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Radlistede truede ar-
ter

Havstrategi

Undervandsstgj

Bilag IV-arter Der kan potentielt veere | Bekendtggrelsen medfgrer Ind Belyses p& baggrund af
en pavirkning af marine | mulighed for gget st@j i min- folsomhed for luftbaret
arter. dre marine omrader. stgj.

Natura 2000-omrdader Der kan potentielt veere | Bekendtggrelsen medfagrer Ind Vil blive belyst med en

en vaesentlig negativ
pavirkning af Natura
2000 omrade N142 og
N143 i form af gget
staj.

mulighed for gget st@j i min-
dre marine dele af Natura

2000 omrade N142 Saltholm
og omliggende hav og N143

Vestamager og havet syd for.

vaesentlighedsvurdering
og hvis ngdvendigt kon-
sekvensvurdering, som
vedlaegges som bilag og
hvor de overordnede
konklusioner fremgar af
miljgrapporten.
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1.4 Jordarealer

Relevante

miljgemner

Forventet pavirkning
(positiv og negativ)

Begrundelse for afgraens-
ning

Afgransning
(Ind/ud)

Metode til vurdering af
pavirkninger

arealer

Tab af landbrugsarea-
ler

Arealbefastelse eller
permanent forsegling

tet af bekendtggrelsen, da
bekendtggrelsen kun regule-
rer niveauet af flystgj.

FEndret arealanven- De omrader hvor stgjni- | £ndringen i stgjudbredelsen Ind Sammenholdning af stgj-
delse veauet reduceres, for- kan medfgre, at nogle omra- beregninger og planfor-
ventes en positiv pa- der kan udnyttes til en anden hold herunder:
virkning. arealanvendelse end i dag. .
. ) Fingerplan, kommune-
Vurdering af hvordan stgj-
o . . plan og lokalplaner
rammerne pavirker mulighe-
den for at byudvikle skal un-
dersgges.
Tab af (semi-)natur- Ingen pavirkning Miljgemnerne er ikke omfat- ud Ikke relevant
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1.5 Jordbund

Relevante

miljgemner

Jordforurening

Tab / degenerering af
vaerdifulde jordtyper

FAEndring af jordbun-
dens karakter

Jordflytning

Jordbundstyper

Komprimering

Andre faktorer hvis
kvalitet pavirkes af
jordforurening

Forventet pavirkning
(positiv og negativ)

Ingen pavirkning

Begrundelse for afgraens-
ning

Der forekommer enten ingen
af de relevante miljgemner
inden for planomradet eller
miljg-emnerne er ikke pavir-
ket af bekendtggrelsen, da
bekendtggrelsen kun regule-
rer niveauet af flystgj.

Afgraensning Metode til vurdering af

(Ind/ud)
ud

pavirkninger

Ikke relevant
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1.6 Vand
Relevante Forventet pdvirkning Begrundelse for afgraens- Afgraensning Metode til vurdering af
miljgemner (positiv og negativ) ning (Ind/ud) pavirkninger
Afvandingsforhold og Ingen pavirkning Der forekommer enten ingen | Ud Ikke relevant
stigende vandstande af de relevante miljgemner
(havet, overfladevand inden for planomradet eller
og grundvand) miljg-emnerne er ikke omfat-

tet af bekendtggrelsen, da

Torke bekendtggrelsen kun regule-
Vandlgb rer niveauet af flystgj.

Sger

Kystvande

Havet

Grundvand (drikkeligt
og ikke drikkeligt)

Grundvand, herunder
anvendelse til drikke-
vand, landbrug og in-
dustri

Grundvand og overfla-
devand ift. natur og
naturtyper (f.eks. Rig-
kaer, kildevaeld eller
moser)

Vandomrader (vand-
rammedirektiv)
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1.7 Luft

Relevante

miljgemner

Forventet pavirkning
(positiv og negativ)

Begrundelse for afgraens-
ning

Afgransning
(Ind/ud)

Metode til vurdering af
pavirkninger

Luftemissioner og for-
urening

Luftkvalitet, lugt

Ingen pavirkning

Miljgemnerne er ikke omfat-
tet af bekendtggrelsen, da
bekendtggrelsen kun regule-
rer niveauet af flystgj.

ud

Ikke relevant

1.8 Klima

Relevante
miljgemner

Forventet pavirkning
(positiv og negativ)

Begrundelse for afgraens-
ning

Afgraensning
(Ind/ud)

Metode til vurdering af

pavirkninger

Drivhusgasemissioner

Drivhusgasemissioner
fra arealkonvertering

Sarbarhed for pavirk-
ninger som fglge af
klimaaendringer

Klimatilpasning, sar-
barhed overfor klima-
andringer

Temperaturaendring
(luften, mikroklima i
byer, vandmiljger)

Vindforhold

Naturbrande

Ingen pavirkning

Miljgemnerne er ikke omfat-
tet af bekendtggrelsen, da
bekendtggrelsen kun regule-
rer niveauet af flystgj.

ud

Ikke relevant
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Erosion og jordskred

CO2 udledning fra pro-
jektet (maskiner,
transport osv.)

1.9 Materielle goder

Relevante

miljgemner

Adgangen til at ud-
nytte menneskeskabte
goder (forsyningsin-
frastruktur, infrastruk-
tur og bygninger, re-
kreative faciliteter)

Adgangen til at ud-
nytte naturskabte
gode (mineraler, ra-
stof, vand, skov, areal
osVv.)

Formuetab som fglge
af gvrige pavirkninger

Affald, herunder bort-
skaffelse af sediment
og overskudsjord

Forventet pavirkning
(positiv og negativ)

Ingen pavirkning

Begrundelse for afgraens-
ning

Miljgemnerne er ikke omfat-
tet af bekendtggrelsen, da
bekendtggrelsen kun regule-
rer niveauet af flystgj.

Afgraensning Metode til vurdering af

(Ind/ud)
ud

pavirkninger

Ikke relevant
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1.10 Kulturarv

Relevante Forventet pdvirkning Begrundelse for afgraens- Afgraensning Metode til vurdering af

miljgemner (positiv og negativ) ning (Ind/ud) pavirkninger

Arkaeologi Ingen pavirkning Der forekommer enten ingen | Ud Ikke relevant
af de relevante miljgemner
inden for planomradet eller

Fortidsminder

Kirker og deres omgi- miljgemnerne er ikke omfat-
velser (offentlige aner- tet af bekendtggrelsen, da
kendte trossamfund) bekendtggrelsen kun regule-

rer niveauet af flystgj.
Verdensarv

Arkitektonisk kultur-
arv

Beskyttede sten- og
jorddiger

Arealer inden for
bygge- og beskyttel-
seslinjer

Fredede/bevarings-
vaerdige bygninger og
bygningsveaerker

Kulturmiljger udpeget
i kommuneplan

Immateriel kulturarv
(f.eks. fiskersamfund,
pladser)
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1.11 Landskab

Relevante
miljgemner

Visuelle forhold/arki-
tektur

Landskabsudpegninger
i kommuneplan

Arealer inden for
bygge- og beskyttel-
seslinjer

Landskabstyper (f.eks.
kyster, flader, bakker,
dale, grenne omrader,
beplantning)

Lokaliteter (udsigts-
punkter)

Lysforhold (belys-
ning/lysgener)

Forventet pavirkning

(positiv og negativ)

Ingen pavirkning

Begrundelse for afgraens-
ning

Miljgemnerne er ikke omfat-
tet af bekendtggrelsen, da
bekendtggrelsen kun regule-
rer niveauet af flystgj.

Afgraensning Metode til vurdering af

(Ind/ud)
ud

pavirkninger

Ikke relevant
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